Innovationszentrum  ®
fur Mobilitat und gesellschaftlichen Wandel I n n

Was bewegt uns?

Andreas Knie Stuttgart, 11.7.2012



Urban and rural population 2010-2050 [m people; %]
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Source: UN Population Division, Arthur D. Little Lab

Source: Stockholm Environment Institute, US Census Bureau, UN Population Division, Schafer/ Victor 2000, Siemens, Bureau of Transport Statistics,
Arthur D. Little



InnoZ 2010 auf Basis BBSR 2008; 2008-2030 BBSR 2011, 2009-2030
Nettozuwanderung von durchschnittlich 200.000 Pers. p.a. Nettozuwanderung von 150.000 Pers. p.a. ab 2014
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Trends: Kauf und Besitz Pkw, Mobilitatsverhalten

Anteil 18-29-J3hriger
beim Neuwagenkauf (in %)

17%

1999 2008

Quelle: Arthur d’Little

Autobesitz 18-29-Jahriger

41%
2000 2010
Quelle: KBA

Modal Split-Anteil MIV
18-24-J3ahrige (Wege, in %)

65%
D

2002 2008

Quelle: MID 2008

Tagliche Pkw-Nutzung
18-24-Jahrige (in %)

64%
@ -

2002 2008

Quelle: MID 2008

Modal Split-Anteil OPNV
18- 24-J3hrigen (Wege, in %)

15%
- @

2002 2008

Quelle: MID 2008
Mittlere Tagesstrecke in km

18-24-)J3hrige

48 49
+2%

2002 2008

Quelle: MID 2008
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100%
90% ' & Heute starke Diskrepanz zwischen
80% den Geschlechtern.
70% # Beilahrgangen ab ca. 1960 ist
. i heute annahernd konstanter
o Anteil von Fuhrerscheinbesitzern
0% . auf einem Niveau von > 90 % zu
40% verzeichnen.
30% EPR—— ' & In Zukunft vermehrter
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Quelle: Berechnung InnoZ nach Daten MiD 2002



Mobilitatskosten der Verkehrstrager im Vergleich | n n

Bandbreiten Entwicklung Mobilitatskosten 2005-2030
Index: 2005 = 100

Kosten
Lebenshaltg.

MIV

SPNV 259

strallengeb.
OPNV

100 120 140 160 180 200 220 240 260

Kosten Lebenshaltung B Kosten EVU (SPNV) . Kosten Verkehrsunternehmen
. Vollkosten Variante B . Vollumlage Variante ,Dynamisierung’ . Variante ,Moderat steigende Nutzerfinanzierung’
Vollkosten Variante A Vollumlage Variante ,Fortschreibung’ Variante ,Stark steigende Nutzerfinanzierung’

(Quelle: Innoz/ WVI 2009)
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Quelle: Arthur D. Little, Future of urban Mobility, 2011



Bevolkerung schrumpft Mobilitasstile differenzieren sich weiter
und altert aus

Liberalisierung des Marktes Energie und Kraftstoffe werden stetig
schreitet voran teurer
O O Schrumpfen und Wachsen finden
Klimawandel dringt starker ins 2030 zugleich und nebeneinander statt
Bewusstsein und treibt die Kosten hoch

Finanzielle Restriktionen der

Kundenwiinsche werden spezieller und offentlichen Haushalte verscharfen sich
differenzierter

Einkommen wachsen schwach —
Disparitaten nehmen zu



NN

Nutzen ohne Nachzudenken

e ,One Touch Mobility”: Alle Verkehrsmittel
werden zu einer Dienstleistung verbunden

e Einsteigen, Fahren, Abstellen

e Kein Eigentum der Verkehrstrager, sondern
Nutzen

SigismundstraBe 5-9, Berlin

Twergartenstniie,— %@
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Reichpietschufer
Stauffenbergstr. 260m »
1 CallBike verflgbar

Litzowstr.
Potsdamer Str. 450m »
2 CallBikes verfiigbar

Dr. Peters / Prof. Knie 16.05.2012
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Entwicklung der Vernetzung von Systemen mit Auswirkungen auf den Mobilitatsmarkt

O Mobilitat O IT-/Telekommunikation O Energie
Einzelsysteme Anndherung / Verbunde / Neue grof3e
Kooperation Akquisitionen Wettbewerber

Q° ¢ . e
sl se
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Zeit
e Relativ unverbundene e Intermodalitat, e Branchenfremde e Neue grolde Player im
Einzelsysteme und Elektromobilitat und bieten neue Mobilitats- Markt - Angebot von
Marktabgrenzung — Energiewandel fiihren dienste und weitere Gesamtleistungen
Verlgc_elhr"anstatt Zl.,l neue.n Mobilitats- Serviceleistungen an o Mobilitit weiter gefasst
Mobilitat dienstleistungen e Neue Segmente als heute - Wettbewerb
e Bekannte Player mit e Neue Geschaftschancen entstehen, Markte um Kundendaten und
eigenen Markten fur Branchenfremde vermischen sich Servicetiefe

Dr. Peters / Prof. Knie 16.05.2012 10
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Schaufenster Elektromobilitat... ... flir vernetzte Mobilitat nutzen

® Vier Schaufenster ausgewahlt

— Unsere Pferdestarken werden elektrisch
(Niedersachsen)

— Internationales Schaufenster der Elektro-
mobilitat (Berlin/Brandenburg)

— Living Lab BW E-Mobil (BaWii)

— Elektromobilitat verbindet (Bayern/Sachsen)

® Vernetzung innerhalb und zwischen den
Stadten der Modellregionen wichtig

— Bisher besteht keine ,verbindende” Mobilitat
zwischen den ,Hauptstadten” der Schaufenster

— Intermodalitat bleibt hierdurch regional
beschrankt

Stadte in den Schaufensterregionen
@ Wichtige Stadt auRerhalb Schaufenster / Modellregion

Dr. Peters / Prof. Knie 16.05.2012 11
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Befragungszeitplan I n Z
Feldzeiten und 2010 2011
IncentiVierung Nov Dez Jan Febr  Méarz  April Mai Juni Juli Aug Sept

BeMobility Begleitung

TO — vor der ersten Nutzung
T1 —nach der ersten Nutzung

50 € Fahrtguthaben
T2 — nach langerfristiger Nutzung Fahrtgut- ¢
Integrierte Mobilitétskarte haben Kombinierte

TOM — vor Erwerb der Mobilitatskarte Be{r agung

T1M — nach Benutzung der
Mobilitdtskarte

Stichproben

BeMobility
Begleitforschun

ntegrierte
Mobilitatskarte

25.07.2012 12



Nach der Euphorie, die Routine — mit Einschrankungen

Mit den e-Fahrzeugen kann ich auch meine nicht alltaglichen Ziele erreichen.
60 40  -20 0 20 40 60 80

Es ist mir wichtig, dass ich bei Flinkster im Bedarfsfall auch Pkw mit Benzinantrieb mieten kann.
-60  -40 -20 0 20 40 60 80

I T T T T T 1

Die Reichweite der e-Fahrzeuge ist flir mich vollkommen ausreichend.
-60  -40  -20 0 20 40 60 80

« [HID
T2 [n=97 7 2 4
In Prozent, Schnittmenge T1 & T2 = ? 2 -E

T1 [n=95]

25.07.2012
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Bewertung Kombination e Carsharing - OV

-60 -40 -20 0 20 40 60 80

Fiir mich ist die Kombination von e-CS und OV eine sehr gute
Maglichkeit, meine alltagliche Mobilitat zu bewaltigen.

Ich kann die Elektrofahrzeuge gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
erreichen.

Die 6ffentlichen Verkehrsmittel werden fiir mich durch das
Angebot e-Carsharing deutlich attraktiver.

trifft eher nicht zu w trifft Gberwiegend nicht zu W trifft berhaupt nicht zu
trifft eher zu m trifft iberwiegend zu m trifft voll und ganz zu




Verkehrsmittelnutzung tagliche Wege

Pkw Fahrrad
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17 12
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OV in der
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TO T1

(n=311}(n—159}(n-175) (n-311)(n—160)(n—175}

m (fast) taglich W 1-3Tage pro Woche  m 1-3 Tage po Monat

u seltner als monatlich (fast) nie

F__-I

(n-311)(n-160)(n—175)

In Prozent
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Tagliche und wochentliche
Pkw-Nutzung nimmt stetig ab
Anteil der Fahrradnutzung
vergleichbar mit TO

Tagliche und woéchentliche
OPNV Nutzung nimmt stetig
zu



75,00%

65,00%

55,00%

45,00%

prozentuale Auslastung

35,00%

25,00%

15,00%

prozentuale Auslastung aller Fahrzeuge im Carsharing

(ohne Firmenpoolfahrzeuge und ohne e-Fahrzeuge) [n=491]

(gemittelte Werte im Zeitraum vom 01. Januar bis zum 25. August 2011)
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Strom-/ Tageslast-

spitzen
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Uhrzeit

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23



SEIE

Navigation x | -
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